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Formation a distance

MODULLE

ASSURANCES MARITIMES
1. Objectifs

- Situer le fondement et I'origine des assurances

- Distinguer les principales garanties offertes par I'assureur ;
- Etudier les polices et les garanties d’assurances maritimes existantes ;
- Expliquer les procédures d’'indemnisation et de remboursement.



Programme

Chapitre 01 : Le fondement et I'origine des assurances
Chapitre 02: Les éléments distinctifs dans le contrat d’assurance

Chapitre 03 : Les garanties offertes par I'assureur et les différentes polic
d’assurances

Chapitre 04 : Les Droits et obligations du chargeur assure en cas d’a

Oilries
Chapitre 05 : Le Reglement des dommages
Chapitre 03: L’ assurance moderne et |la gestion des sinistres




3. BIBLIOGRAPHIE

» Droit maritime, Emmanuel Dupontavice. Edition Econo

» Expertise mariime et geston des avaries : cours
ARSTM/ESTM Abidjan ;

» Cours droit des assurances 2007

» Code CIMA : édition Hachette 2011/12

» www.logistiqueconseils




Geéneéralités sur l'assurance maritime

La gravité des risques inhérents a toute activite
mer a fait de ’assurance mariti
l’incontournable "garde-fou" de toute opeération
transport maritime, si bien qu’il est aujourd’hui
inconcevable de U'imaginer sans prendre u
minimum de garanties moyennant la souscription
d’un contrat d’assurance.



Au service du commerce depuis des siecles, |’assuranc
est sans doute la premiere forme d’assurance connue
pour but de permettre au propriétaire du navire, a l’ach
au vendeur de marchandises de mener leurs op
commerciales en éetant dégagés, tout au moins partiell
des consequences financieres de la perte eventuelle de
biens ou des dommages que ceux-ci pourraient subir par suit
risques de mer. Les divers régimes juridiques en vigueur dan
monde sont influencés pour la plupart par le droit angla
premiere puissance mondiale historique en matiere mariti



CHAPITRE 01

LE FONDEMENT ET LES ORIGINES DES ASSURA

I- Le Fondement de I’Assurance

L’assurance trouve son principe dans cet esprit de solidarite,
d’association qui pousse les individus a s’unir et a se grouper pour se
d’un péril commun contre lequel chacun pris individuellement,
impuissant a lutter.

L’individu apporte la contribution de son effort personnel a la masse
échange et par reciprocite ’assuré de sa protection.

Le péril commun en assurance, c’est le risque.

Ainsi a tout moment dans tous les domaines, la maladie, la mort
menace les individus ou leurs biens.



Heureusement tout de méme, il y’a seulement menace.
_e risque se realisera peut-étre, peut-étre pas ?

_e hasard domine cette realisation.

Nous définissons le risque comme un évenement futur de ré
incertaine ou certaine, mais a une date inconnue, telle que
independant de la volonte de ’assureur et de ’assuré.
L’assurance apparait donc avant tout, comme une ass
d’entraide mutuelle, destinée a reparer pour le compte des &
les effets ou dommages de la réalisation des risques co
nettement envisageés.

Il en résulte de tout ce qui précede que la notion d’assura
donc née de cette nécessité et est considerée pour cet
comme une application spéciale et particulierement
l’instinct d’association, la recherche d’une sécurité.




lI- ORIGINE DES ASSURANCES

’assurance en tant que « secours mutuel » ou « recherche de prot
existait des la plus haute Antiquité. Des traces de pratiques s’appa
l’assurance existent notamment en Mésopotamie, ou s’effectuait un
repartition entre commercants des colts engendreés par les vols et pill
caravanes. D’autres exemples sont également présents en Egypte et d
la Rome antique.

Mais ces pratiques restent éloignées de ’assurance moderne qui trouve
veritablement ses sources dans le « prét a la grosse aventure » .

Ce type de prét adapté au commerce maritime était déja pratique par les
et les Romains. Les marchands faisaient appel aux banquiers pour finance
expeditions maritimes qui coltaient souvent tres cher. Si le bateau fais
naufrage, les marchands n’avaient rien a rembourser aux banques ;
s’il arrivait a bon port, le banquier etait remboursée et pouvait rec
compensation financiere tres elevee.




Repris a partir du Xlleme siecle, le prét « a la grosse » connut plu
les taux d’intérét qui encouragerent le pape Grégoire IX a int
usuraire en 1234.

Des lors, il fallut trouver un systeme permettant au préteur d’étre
remboursement de son prét. Des banquiers et dautres co
accepterent de garantir la valeur du navire et de ses marchandises en
d'une somme d’argent fournie au préalable. L'assurance maritime étal
continua a se développer dans les ports de la Méditerranée puis de I'Atlan

Le plus ancien contrat d’assurance, dont nous avons la trace a été s
a Génes en 1347, et c'est également a Génes que fut fondée la premiere s
d'assurances maritimes en 1424.



A partir du Xllléme siécle, Uactivité d’assurance s’est organisé
législations sont apparues dans différentes villes. Le développe
moins rapide en France que dans d’autres pays, en raison de bloc
principalement religieux. Il faut donc attendre 1681 et Colbert po
l’activité d’assurance maritime soit légiférée.

La Compagnie génerale des assurances et grosses aventures voit |
par un édit de Louis XIV en 1686 et, en 1786, sont créées la Société
d’assurances générales contre [’incendie des freres Périer et la Compa
d’assurances contre [’incendie de Claviere et Batz.



Le risque qui est couvert est defini par les partie
generalement par des conditions generales et des
conditions particulieres.

Le risque doit étre indépendant de la volonté des p
Les evénements certains, impossibles ou dépendants
volonté de l'assuré ne sont pas assurables.



CHAPITRE 02
Les Eléments distinctifs dans le contrat d’assurance

|- Définition
Le contrat d'assurance est une convention par laquelle l'assureur s'e
verser a l'assuré une somme d'argent réparant le préjudice subi
survenance d'un sinistre, déefini en échange du paiement d'une somme v
soit a l'origine, soit périodiquement.



Pour qu’il ait un contrat d’assurance 1l est indispensable que
éléments distincts mterviennent :

o La possibilité pour 'assuré de subir un préjudice,
« La production aléatoire du dommage
(quelque fois menacant mais non certain),

o Le payement de 'indemnité par 'assureur qui est la résultante du
payement de la prime par 'assuré.



ll- Les caractéristiques du contrat d'assurance
Le contrat d'assurance présente les caracteristiques sui
Il est consensuel (résultant d'un accord de volonteé),
Aleatoire (sa realisation est subordonnée a la surven
évenement incertain),

Synallagmatique (faisant naitre des obligations réciproqu
l'assureur et l'assuré),

D'adhesion (redigé par l'assureur),

A titre onéreux (souscrit en contrepartie d'une prime),
Successif (il s'echelonne dans le temps),
Réglemente (soumis au Code des assurances).



III- Les acteurs de ’assurance maritime

LLe contrat d’assurance met en relation deux parti
e | ’assureur,

o | 'assuré.




1- les principaux acteurs

> ’assureur

C’est celur qui prend le rnisque de 'assurance et qui
par conséquent au payement d'une mdemnité surve
cas de siistre.

>’ assuré.

C’est celu1 auquel lassureur garanti le paye
I'imdemnité en cas de simnaistre.




2- les Imtermédiaires légaux

> le courtier d’assurance

C’est une personne physique ou morale, son role est de
relation deux ou plusieurs commercants en vue de con
contrat.

C’est un démarcheur aupres de plusieurs compagnies d’assu
aupres desquelles 1l place ses clhients.

Il est payé a la commission. En général, 1l est responsable vis-a-
de 'assureur, du payement de la prime. Par ailleurs 1l défe
intéréts de 'assuré lors de I'mstruction des dossiers de sini
leur réeglement.

Il a un agrément du ministere de I’économuie et des 11



» 'agent d’assurance

Au contraire du courtier d’assurance, 'agent d’assurance est
d’une compagnie.

Il place tous ses clients chez celui-ci.

C’est un salarié de la compagnie.

Tout comme le courtier, 1l encaisse la prime aupres de 'assuré et
I’assureur.

> le commissaire d’avaries

C’est une personne physique désignée généralement dans les po
facultés. Elle évalue 'importance des sinistres.




»’expert maritime

C’est une personne physique ou morale, com
rechercher les circonstances d'un désastre
déterminer la nature, les causes, I'étendue et I'im
I’accident.

»le dispatcheur ou dispatcher

C’est un expert nommé par les tribunaux en cas de
Il établit un rapport sur les pertes et les domm
réserve d’homologation du tribunal.



Ill- Les difféerentes assurances liées au transport mariti

Il existe différentes sortes d'assurance liées
au transport maritime de marchandises :
_'assurance Responsabilité Civile Professionnelle (RCP),

_'assurance sur corps de navire,
_'assurance marchandises transportees ou facultés,
_'assurance relative aux avaries communes,
_'assurance risques exceptionnels.




1- L’assurance Responsabilite Civile Professionnelle (RCP)

La RCP, est une assurance qui vise a proteger votre entreprise contre
dommages physiques et immateériels qu'elle pourrait causer a un tiers
dans le cadre de votre activite professionnelle de prestation.

2- L’assurance sur corps de navire

L'assurance corps permet d'indemniser l'assuré des pertes et dommage
mateériels subis par les navires.



3- L'assurance marchandises transportées ou facultés

C’est une assurance qui porte sur les marchandises transpo

4- |’assurance relative aux avaries communes
Assurance due aux avaries communes.

5- L' Assurance risques exceptionnels

Appelés généralement risques exceptionnels, les risques de guerre civile o
étrangere, hostilités et représailles, actes de sabotage ou de terrorisme, ..




CHAPITRE 03

LES GARANTIES OFFERTES PAR L’ASSUREUR E
DIFFERENTES POLICES D’ASSURANCES

LLes marchandises expédiées par vole maritime sont toutes et tr
exposées a des risques de plusieurs ordres quels que solent leur na
destination, leur mode de transport et leurs emballages.

Ces différents risques sont s1 onéreux qu’aucun commercant ou indus
peut envisager d’en supporter lul-méme et tout seul les C(%\séq
pécuniaires.

Il est donc de l'intérét des mportateurs et commercants
marchandises solent assurées tant qu’elles sont et demeurent

divers risques d’avarie liés a leur acheminement.




Ces diftérents risques dont 1l est question sont
variés que tout chargeur responsable ne doit pas |
D’ou l'mtérét pour lu1 ou pour le destinatair
marchandise de I'assurer.

Quels sont ces risques a assurer ?




I- Les risques assurables dans le domaine du transport
J Les avaries particuliéres

Les avaries particulieres sont des dommages dus a la dé
des marchandises, aux manquants ou aux pertes subie
marchandises transportées ou par le navire lui-méme.
Elles peuvent réesulter d’accidents en mer tels que : chute,
par eau de mer ou par pluie, casse, perte ou vol, hu
changement de tempeérature, etc.

Elles peuvent provenir d’opérations de chargement,
dechargement, d’arrimage ou désarrimage, de transborde
etc.

Les risques d’avaries particulieres resultent souvent
sejours a quai ou dans les magasins qui se traduisent p
le coulage, le vol, la mouille par eau de pluie, etc.



= Avaries-frais et dépenses diverses
En plus des dommages materiels, les avari
peuvent entrainer divers frais (avaries-frais).

Par exemple, les dommages subis par une machine
peuvent avoir pour conséquence d’obliger

\

’exportateur a faire revenir cette machine a son
usine, a la reparer ou reconditionner et a la
renvoyer a son acheteur, d’ou les frais de retour, de

remise en état et de réexpedition souvent eleves.




= J.es avaries communes

Les avaries communes ou dommages généraux
d’une situation qui conduit le Capitaine de navire a
des mesures de sauvetage et de protecion qui don
résultat utile dans l'imtérét général et qui pou
occasionner des pertes, des dommages ou des dépen

supporter par tous les 1ntéressés a l'aventure mari

(Chargeurs - Armateurs).




II- Les différentes polices d’assurance
LLes dommages et pertes qui peuvent su
marchandises en cours de transport coutent ¢
importateurs et /ou fournisseurs ; et ternisse
résultats.

I'n vue de mimmmiser ces aléas, les assureurs adapte
couvertures aux besomns spéciliques des assurés,
seulement par les différents modes d’assurance et
existants, mails en proposant ausst diverses

ria

d’assurance.



1- ]la police au voyage

Elle couvre des marchandises et un trajet déter
et convient donc pour les expéditions occasionnel
La marchandise, sa valeur, le nom du navire,
port d’embarquement, le port de debarqueme
sont connus.

Le risque est bien délimiteé. \



2- 1a police a alimenter (Quantum déterminé, durée indétermi

Elle convient surtout pour ’exécution des contrats commerciaux
des expeditions echelonnées sur une peéeriode indéterminée. Plut
conclure une police au voyage pour chaque expedition, |’assuré peut
une police a alimenter, dans laquelle il indique la valeur tot
marchandises et le nombre d’expéditions prévues. Avant chaque e
informe ’assureur de la nature, de la composition et de la vale
l’expédition.



Exemple : SOCOCI - Une société exportatrice
coton

Ayant obtenu un important marché de pres de 20.000
tonnes de coton a raison de quatre (4) expéditions de
5.000 T d’une société cliente qui utilise le coton dans la
fabrication de tissus imprimés.

Il est alors conclu que SOCOCI fournira a son client du
coton chaque fois que ce dernier lance la Commande\
jusqu’a épuisement.




Au lieu de souscrire une Police au voyage p
expédition, SOCOCI par mesure de simplification
police a alimenter dans laquelle elle indique la valeur
nombre d’expéditions prévus (4 expéditions).

SOCOCI est donc tenue d’iformer I’Assureur avant
expédition, de la nature, de la composition et de la val

|

coton a expédier.



3- la police d’abonnement (Quantum indéterminé, durée dé

[.a Police d’abonnement détinit le cadre gé
les expédiions futures dont les caracté
individuelles ne sont pas connues lors de la nég
du Contrat.



4- ]a police « Tiers Chargeurs »

Forme de contrat d'assurance souscrit p
compagnies maritimes ou aériennes, pa
transporteurs, des transitaires, etc., qul se
assurer les expéditions confiées par leurs ch
lorsque ceux-c1 n'ont pas souscrit une assurance




TABLEAU SYNOPTIQUE DES DIFFERENTES POLICES

Pour des expéditions occasionnelles.

Pour des expéditions d’objets de méme nature, echelonnées

sur une période indéterminée (ex. : pieces nécessaires a

un chantier). Il faut prévenir l’assureur avant chaque expedition
(envoi d’un bordereau). La valeur totale des marchandises et

le nombre d’expéditions prévues sont indiqués dans le contrat.
Conclue d’avance pour une période donnée, elle couvre
automatiquement tous les envois d’un méme expéditeur. Elle
convient a ceux qui exportent frequemment des marchandises
variees.

Souscrite pour le compte de leurs clients par les transporteurs ou
les transitaires.




ITI- Les différentes garanties
1- La garantie FAP...En Anglais FPA «Free of Particular Averag

Les garanties qui couvrent I'avarie commune ont des appellation
selon les réglementations d’assurance de chaque pays.

Mais d’'une maniere générale, I'avarie commune est couverte par un
qui s’appelle FAP (IFranc d’Avarie Particuliere).

Cette garantie ne couvre pas les avaries particulieres et couvre a ¢
I’avarie commune.

Le risque d’avarie commune, totalement imprévisible, engage de tres
sommes, sous forme de la contribution exigée.



[La garantie apporte a 'assuré 'avantage de ne pas avo
les sommes qu’on lui réclame au titre de la contribution
I'n effet, lassureur accepte de se substituer a ’assuré po
contribution provisoire ou pour fournir la garantie de pai
la contribution d’avarie commune et des frais d’assistance.
La garantie FAP est donc la parade 1déale a ce risque tres

|

tres fréquent qu’est 'avarie commune.
De plus elle ne cotte pas cher.



9- La garantie FAP...Sauf... (Franc d’Avaries Particulier

LLa formule FAP Saul permet a ’Assuré d’adapter I'éten
carantie a ses besoins particuliers en choisissant des risq
cherche a couvrir dans la limite des évenements garants.

IFlle couvre en plus des avaries communes, des
particulieres provenant uniquement des grands évene
maritimes puis les événements terrestres imitativement énum

dans la Police d’Assurance FAP...Sauf...



[La histe des évenements que l'assuré peut choisi
pour les avaries particulieres subies par sa marchand

naufrage, chavirement ou échouement du nawvi
’embarcation de transport,

abordage ou heurt du navire ou de '’embarcation de t
contre un corps fixe, mobile ou flottant, y compris les
voles d’eau ayant obligé le navire ou l'embarcati
transport a entrer dans un port de refuge et a y décharge
ou partie de sa cargaison ? 3\
chute du colis assuré lui-méme pendant les opé

maritimes d’embarquement, de transbordement
débarquement,



dérailllement, heurt, renversement, chute ou bris
terrestre de transport,

écroulement de batiments, de ponts, de tunnels o
ouvrages d’art,

rupture de digues ou de canalisations,

chutes d’arbres, éboulements ou avalanches,
mondations, débordement de tleuves ou de rvieres, d
de glaces, raz-de-marée,

éruption volcanique, tremblement de terre, foudre, cyclone
incendie ou explosion,



3- La garantie « Tous Risques »

Comme son nom l’indique, elle couvre tous
risques de magasin a magasin incluant le p
acheminement et post-acheminement.

Elle s’applique a tous mode de transports.
C’est la garantie qui est le plus souvent utilise




4- La garantie « RISQUES DE GUERRES ET MINE

Cette garantie est toujours couverte separément
autres et a une tarification SpEci
Son cout moyen varie autour de 0.03 % selon le degr
de risque sur le parcours emprunté par la marchandise
Elle couvre les actes tels que le sabotage, la piraterie,
les torpillages etc. et peut étre utilisé pour tous les
types de transport. e\




TABLEAU SYNOPTIQUE DES RISQUES ET GARANTIES EN TRANSPORT

Avarie Avarie Toutes Vol total ou Frais annexes b=
Commune Particuliere  avaries partiel (honoraires ou C!US a
résultant particulieres mesures VG
d’un conservatoires
événement
majeur
assureé




En conclusion

Tout chargeur soucieux de réussir dans ses activités et ¢
dangers que comporte le transport par mer doit non
chercher a s’assurer, mais aussi, choisir une meilleure e
garantie qul le couvre en cas de dommage et lur per
bénéficier rapidement d’un droit a la réparation.

Fn vue d’assurer une meilleure couverture des risques qui m
les marchandises au cours de leur transport maritime, la lo1 en w1
en matiere d’Assurance Maritime propose, trois garanties.

Il est bien entendu que les parties peuvent convenir d’autr
d’assurances.




CHAPITRE 04

DROITS ET OBLIGATIONS DU CHARGEUR ASSURE EN CAS

L’expédition Maritime nécessite l'intervention de
professionnels (Commissionnaires, Transitaires, Tran
Manutentionnaires, etc.).

Il v a donc mévitablement de multiples ruptures de cha
peuvent contribuer a diluer considérablement les responsabilit
Or, selon 'esprit du Code de Commerce, pour étre juridiqu
opérantes, les réserves et les dispositions prises ou a pren
de réalisation d’un risque assuré doivent étre formulées clas



I- Droits du chargeur assuré en cas d’avarie ou p
transport des marchandises

[’Assureur, en vertu du Contrat d’Assurance qui
I’Assuré Chargeur, est obligé de verser I'indemnit
Assuré si le risque prévu au Contrat vient a se réaliser.
Seulement, eu égard au fait qu’on ne répare que le do
réalisé, rien que ce dommage (réparation qui respe
caractere mdemnitaire du Contrat d’Assurance), I’A
peut prétendre recevolrr une somme en remb
supérieure au dommage réellement éprouvé.




Mas cette ndemnité que I’Assureur doit nécessairem
I’Assuré smistré est contenue dans le Contrat d’Ass
méme parce que plusieurs situations peuvent se présenter

- soit que I’Assuré n’a souscrit qu'une assurance partielle
cas 1l lu1 sera appliqué la regle de proportionnalité ;

- soit que l'avarie ou la perte ne concerne que les manqg
(totaux partiels), des vols ; 'indemnisation ne portera que su
manquants ou vols ;









II- Valeur d’assurance ou valeur agréée
1- Définition

Le terme valeur d’assurance signifie la valeur que 'assuré

a 'assureur comme étant celle de 'objet en risque, c’est
valeur du navire assuré, fixée ftortaitairement entre l'assu
assureurs au moment de la prise d’etfet du contrat et te
spécihiée dans les Conditions Particulieres.

La déhmtion de cette valeur pour le corps du navire
faculté a une grande mmportance a tel point que les pol
fixent les regles d’apres lesquelles cette valeur doit étre calc
EFlle sert de base pour le calcul de la prime d’assuran
calcul de I'indemnaité.



2- Mode de calcul

[La valeur d’assurance, est le montant pour leque
une marchandise, 1l est déterminé en prenant en
prix de revient de la marchandise a destination m
10% a 209%, pour tenir compte du manque a
éventuel, da a la perte ou a 'arnivée de la marchan
mauvals ¢état c'est-a-dire du profit espéré. Cette
d’assurance est obtenue suivant la formule :

VA=PR+10 a 20% PR



Dans la pratique, 'assuré détermine libremen
de ses marchandises.

[La bonne fo1 de l'assuré le dispense de justifier
qu’ll déclare.

Toutefo1s, au moment de 'indemniser du préjudic
1l lu1 est exigé la preuve de la valeur de la marcha
cest-a-dire le prix de la marchandise a destina
(CFR/CAF). t\
S1 CFR alors CFR majoré de 20%,
S1 CAF alors CAF majoré de 10%.



= Cas pratigues

Soit une vente CFR de 5000 000 FCFA, soit un

taux de majoration maximum.
Calculez la valeur assurée de cette vente ?




3- la prime d’assurance

la prime d’assurance, c’est la somme versée pa
I’assureur en échange de la prise en charge d’un risque
contrat.

" Je taux de la prime
Il est établi au plan mondial des bornes limites ou cont
de 'assurance, Il varie de 19%o0 a 2%.
e taux est en générale convenu entre les parties e

compte de certains criteres.



4- les criteres de détermimation de la prime

Plusieurs parametres permettent de déterminer

d’assurance :

e Ja nature de Ila marchandise (fragile, pé
dangereuse) ;

e le poids ou le volume de la marchandise ;

¢ le mode ou la nature de 'emballage ;

e le voyage a ellectuer ou a assurer, c'est-a-dire I'iti
qu empruntera le navire car 1l y a des zones a risqu
e le navire utilisé pour le transport



5- mode de calcul de la prime
[La prime d’assurance se calcule en apphquant le
prime a la valeur d’assurance.

PA = VA x Taux de PA

Cas pratique

Soit 5000 000 FCFA ? Une vente CFR
Soit un taux de majoration maximum,
Soit un taux de prime de 0,5%

Quel est le montant de la prime a payer ?




III- Sanctions en cas de défaut de paiement de la prim

Le détaut de parement d’'une prime ou de 'un
permet aux assureurs solt de suspendre l'assur
d’en demander la résiliation.




2- Nullité, cessation ou résiliation du contrat d’assuranc
Outre les autres cas prévus dans le présent contrat, la nul
résiliation ou la cessation de 'assurance peut intervenir da
situations cl-apres :

A- Toute assurance souscrite apres un sinistre concernant le
est nulle s’1l est prouvé que la nouvelle du sinistre en était parv

par un moyen quelconque, avant la conclusion du contrat au s1
soclal ou aux bureaux de 'assuré ou de ’assureur, méme s’1ls n/
avalent pas connaissance et a moins que l'assuré ne puisse p

bonne for.



B- IEn cas de retrait de 'agrément d’une entreprise d’as
contrat d’assurance cesse de produire ses elfets a son ég

C- Le contrat d’assurance peut étre résilié d’'un commun
avant son échéance contractuelle, moyennant ristourne de
calculée prorata temporis (en proportion du temps écoulé);
toutelo1s, la prime nette qui deviendra alors exigible ne pourr
inférieure a la moité de celle fixée pour la durée des risques d
contrat.



D- Saut accord préalable de la part des assureurs, |

d’assurance se termine automatiquement en cas de :

e Changement de la compagnie chargée de la gestion
technique du navire et ce a compter de la date du tr
du navire a la nouvelle société de gestion ;

e Changement de pavillon du navire a compter de la da
ce changement.

I'n cas de résiliation ou de cessation du contrat d’assu&a

en vertu des clauses D et E ci1-dessus, les assurés ont d

une ristourne proportionnelle de prime.




3- Assurance de plusieurs navires sur une méme police
[’assurance est considérée comme faisant I'objet
contrat distinct pour chaque navire.
[La participation souscrite par chaque assureur est 1de
sur tous les navires de la flotte de 'assuré.



IV- Les documents a fournir a ’assureur

En assurance, pour réclamer un droit a la réparation, on
toujours des justificatifs.

Le chargeur en cas de survenance de dommage aux marc
assurées, dommages qui donnent droit aux remboursemen
se munir des pieces justificatives.

Parmi ces pieces, 11 y a lieu de citer les plus nécessaires
méme suffisantes selon les cas :



Ce sont :

1.Police ou certificat d’assurance original
2.Connaissement original

3.Facture déhinitive et commerciale

4.Certificat d’avaries (plus éventuellement le ra
d’expertise)
b.Liste de colisage pour les marchandises individualisée




6- Préservation des recours (échange de correspo

7- Autres documents nécessaires :

e Déclaration du transporteur ou de son représ
manifeste en cas de naulrage du navire

e Copie des lettres de protestations et de rése
correspondances

e Récapitulaion chiffrée des dommages et honor
d’expertise.



N.B. :
Ces pieces sont nécessaires pour la simple raison qu’ell

une base de preuve trés importante devant I'assureur.

- La  police ou certificat d’assurance justiie le
I'iIndemnisation,

- Le connaissement prouve la réalité du transport et la comp
entre |’état des marchandises avant et apres dommage,

- La facture commerciale renseigne sur le nombre de coli
marques, le numéro, le prix des marchandises et leur
d’assurance,




- Grace au certificat d’avaries pour les pertes partiell
détermine la valeur exacte de I'indemnité a rembour

- De plus ce certificat renseigne sur la nature, la
I'importance des avaries

- La liste de colisage permet de connaitre la part de mar
appartenant au chargeur assuré,

- La préservation de recours permet de conserver utilem
recours de l'assureur contre le dernier transporteur et d
vous rembourser.

Cela permet a l'assureur apres vous avolr imndemnis

substituer a vous chez le transporteur.




CONCLUSION

Le commerce international ne se concevant pas sans un
part de transport, la mer a toujours eté un vecteur par
excellence de transport qui, si elle permet de relier des
destinations de plus en plus éloignées, comporte un certain
nombre de risques. Cette composante « risque » ne peut
étre géree que par l'assurance. Mais afin de trouver un
consensus entre l'assureur et les chargeurs assurées, une
certaine dose de confiance et de dialogue doit intervenir.




CHAPITRE 05

REGLEMENT DES DOMMAGLES

Tout comme ’Assureur réclame le paiement de |
d’Assurance a la souscription, I’Assuré a aussl
'imdemmnisation en cas de dommage causé

Amst lorsque tous les documents nécessaires, a

marchandises assurées des la réalisation du risque 1\6(1
constitution du dossier de réclamation sont rassem
le bénéticiaire de I’Assurance, celui-c1 doit, dans
délan  les adresser a T’Assureur afin

indemnisation.



I- La prescription
[La prescription est un principe général de droit g
durée au-dela de laquelle une action en justice,
pénale, n'est plus recevable.

LLa réclamation doit étre taite plus tot possible.
[’assuré doit présenter sa réclamation a 'assureur av

pour les transports mariimes et terrestres, deux

la prescription n’ait joué au bénétice du transporteg\lr

pour les transports aériens).



SSUTEUT
2 ans

[ an
Assuré = Transporteur maritime

) ans
Transporteur aérien




II- Cas courants d’indemnisation

Il existe plusieurs cas d'indemnisation
risques ordinaires assurables dont les
courants sont relatufs aux manquants e

avaries :




1- Les manquants

Il existe des manquants dans le cas ou la ma
arrive a destination mais en quantité isuthisante
de perte, de détournements ou de vols.

Il v a lieu de distinguer entre manquant partiel total
)
manquant partiel (perte du contenu d’'un carton
exemple manquant de 10 boites de lait d’un carto
boites).

par exemple de 50 cartons sur un lot de 100 carto



» Manquant partiel total

Soit une expédition par vole maritime de la I

(Port de MARSEILLE) vers la Cote d’lvoir
d’ABIDJAN) de 2 000 sacs de farine.

Au déchargement du navire 1 500 sacs sont délivrés,
sacs sont considérés comme manquants partiels tokiux



Dans cette hypotheése, 11 v a lieu de com
commissaire d’avaries pour constater la non hvra
500 sacs de farmme en présence de toutes les pa
d’exiger un avis du Transporteur Maritime et le pr
a ’Assureur.

[’Assuré peut se faire dédommager des 500 s
manquants comme suit : valeur d’Assurance des 2

sacs de farine en CFA : 2.000.000.

Quelle sera 'indemnité due par I’Assureur a '’'As




» Manquants partiels
Considérant 500 cartons de boites de laits expédié
maritime du Port d ANVERS au port ’ABIDJAN.

Au débarquement, 480 cartons sont délivrés.
On constate un manquant total de 15 cartons et 5 cartons
ont perdu leur contenu dans les proportions suivantes :

- carton n°® 2 10 boites manquantes ;
- carton n°® 10 08 boites manquantes ;
- carton n° 12 05 boites manquan

- carton n°® 46 15 boites manqua

- cartons n° 408 12 boites man



Dans I'hypothese de ce deuxieme cas, 1l sera
appel a un commissaire d’avaries pour constater
en présence de toutes les parties

Supposons que chaque carton contient 20 boites d
que la valeur assurée des 500 cartons s’éleve en

3.000.000.

Quelle sera la proportion d’indemnisation ? \

N.B. : Sl s’agit de marchandises en sacs, 1l faudra peser de
I’ensemble des sacs pour déterminer la perte en poids de ¢
avant d’eflectuer I'imdemnisation qui correspond.



2- Cas particuliers d’indemnisation
= [Avarie commune

EFlle intervient lorsque, pour échapper a un péril 1mmnmu
menace a la fois le navire et la cargaison, le capitaine s’o
prendre des mesures exceptionnelles pour sauver tout ou
du navire et des marchandises.

Le sauvetage doit avoir un résultat positit.

[L’Armateur et le Chargeur se cotisent pour constituer une m
monétaire destinée a mdemniser ceux qui ont souf;
dommage.



J Caractere d’Avarie commune

Toutes les avaries ne sont pas admises au titre de
commune.

Quatre (4) caracteres sont nécessaires pour
véritablement cette notion.

Il faut :

" un sacrifice volontaire, intentionnel de la p\%rt
capitaine (échouement mtentionnel du navire,
mer des marchandises pour alléger le navire en



* Un danger imminent (menacant), nécessitant un sa
¢chapper, faute de quoi, le navire peut chavirer ;

" [a sauvegarde de I'intérét commun ;

" [.a nécessité d’avorr un résultat utile (un jet a la
marchandises qui permet au navire allégé de rejoin
facilement le port...)

N.B. : Les marchandises sans connaissement ne sont pas prises en co
elles sont perdues et par conséquent ne sont pas remboursées.

Maus s1 elles ne sont pas perdues, elles participent au reglement.

Les effets et bagages de I'équipage et des passagers comme les colis
contribuent pas aux avarles communes, s'ils ne sont pas perdu
perdus on les rembourse forfaitairement.




J le réglement de ’avarie commune

Saul treés rares exceptions, les reglements d’avaries
communes sont établis conformément aux dispositio
regles d’York et d’Anvers.

Ces regles sont conventionnelles et d’usage courant et

kyen

International.
[La quasi-totalité des contrats de transport et d’atlrete

réferent.

Ai1nsl, en cas de réalisatton d’une avarie commune, |
9 9

processus d’iIndemnisation des victimes se compo

principales étapes suivantes :


http://www.logistiqueconseil.org/Articles/Transport-maritime/Regles-york-anvers.htm

e | ¢ recuell des justificatifs de dépenses (factur

frais ...) ;

e la comparaison entre valeurs perdues (ou les

valeurs sauvées  va déterminer un taux (
fois appliqué aux valeurs concernées va
contribution de chaque partie a 'avarnie ;

o [ 'informattion des parties concernées (mettre tou
monde au courant) ;

e l.e recuell des garanties de pailement des co

(garanties bancaires, engagement des assureur



e [.a collecte éventuelle des contributions pro
nature ou en valeurs) ;

e [.a qualification et I'évaluation exacte du smistre
cxperts ;

e [.e cas échéant, le pailement des contributions défi

(Dans T'hypothese ou la contribution déhnitive

supplémentaires ou les remboursements des tr()ﬁ\ D

diftérente de la contribution provisorire) ;

e | 'indemnisation des parties.



La répartitton des sacrifices entre le navire et |
est faite par un expert répartiteur d’avarie co
dispacheur, généralement désigné par 'armateur
transporteur.

Il établit un reglement d’avarie commune qu
montant des admissions et celu1 des contributions du
chacun des mtéressés.



Ces contributions d’avaries peuvent étre proviso
détinitives.

A la cloture du reglement d’avaries communes, |
contribution détinitive est indiquée aux mntéressés.
I'n cas de différence avec la contribution provisorre,
versement supplémentaire est réclamé aux mntéressés
contribution provisoire est inférieure a la déhmtive. Si
le trop percu est remboursé.



Il est important de noter 1c1 que, I'mtérét pour |
d’avolr souscrit une police dassurance est que ¢
prend en charge la contribution d’avarie qui sera
déterminée.

Sinon, la partie en question devra payer de sa propre
poche la contribution qui peut parfois étre terribleme
lourde.



http://www.logistiqueconseil.org/Articles/Transit-douane/Assurance-transport-marchandises.htm

EXEMPLE 1

Soit un voyage avec 3 cartons valant 1 000 USD chacun
appartenant a 3 chargeurs X, Y et Z et le navire valant 1
aussl. A la suite d’un évenement de mer, le capitaine de n
jette a la mer le carton de X. Donc a I'arnivée 1l reste les ca
de Y et Z, ainsi que le navire.

[’avarie étant de caractere commun, toutes les parties
contribuent a la réparation du dommage. \j
La perte est donc de 1 000 USD, pour rembourser a X son
carton, on va prélever 1/4 * 1000 a toutes les parties enga
le vovage (X, Y, Z et le propriétaire du navire) :
ce sont les contributions.



EXEMPLE 2
Fxemple :

Soit le navire DELMAS d’une valeur de 200.000.000 et
trajet  ROUEN-ABIDJAN avec en charge les

sulvantes :

-C

-C
-C
-C




Suite a une avarie 1mportante a la coque du navire,
décide de jeter par-dessus bord les marchandises
KAKOU.

Le navire ainsi allégé peut alors rejoindre le Port d’ABID
d’attache). Arrnvé a ABIDJAN, Armateur constate un d
du navire estimé a 50 millions, le chargeur KAKOU voit
marchandise jetée dans I'eau ; le chargeur S.G.C.I1. enregis
dommage de 5 million ; le chargeur U.A.C. rien de perdu
chargeur AYIVI obtient une perte de 5 millions.

Quelle est alors la contribuion de chaque me
I'expédition ?



Tableau de calcul des valeurs contributives \

200 000 000 50 000 000 | feiereioierelole

40 000 000 40 000 000 [

30 000 000 5000000  |7areielereiole,

20000000 O 20 000 000

15000 000 5000000  fieseieiereiole,

Déterminez contribution d’avarie commune de chaque memb
I’'expédition ?




N.B.:

On voit nettement que ceux qui ont partiellement subi
participent a la réparation.

S1 le réglement d’avarie est accepté amiablement par toutes
[’assureur sur corps et lassureur facultés reglent entre e
contribution.

Il est cependant a constater que 'armateur, le chargeur SG
que le chargeur AYIVI participent a la réparation sans pour
étre dédommagés au titre d’avarie commune.

L.es dommages qu’ils ont subis ne sont pas du resso
commune. Donc leur police d’assurance individuelle,
traitera de leur cas.




Il est a rappeler que grace au jet a la mer, décidé vo
par le capitaine, de toutes les marchandises du chargeu
le navire a pu étre sauvé de méme que le reste des ma
des autres chargeurs et ce, dans I'imtérét collectif.

Voila le cas type d’une avarie commune.

Dans la pratique maritime, 1l est courant de demand
destinataires, une caution qui servira a régler les avaries com
avant d’effectuer la délivrance des marchandises.

En réalité, ce sont les assureurs qui constituent cette cautio
D’ou I'importance d’une tranche collaboration entre les ¢
et les assureurs.



IV- La Subrogation
LLes droits de l'assuré sont acquis aux ass
concurrence de leur paiement et du seul fa

paiement.

N\ Vd

[assuré s’engage, s1 les assureurs le lu1 deman
a réitérer ce transfert de droits dans la disp

dans la quittance de reglement ou dans to

acte sépare.




V- Le délaissement (abandon)

Le délaissement consiste a mettre par l'ass
marchandise ou un bien a la disposition de I’assure
transférant la propriété moyennant le verseme
I’assurance), du montant total de la valeur d’assurance
Le délasssement du navire peut mtervenir dans le

|

sulvants :



e Perte totale ;

e Réparations d’avaries a la charge des assureurs don
total, calculé conformément aux dispositions r
reglement des avaries particulieres et comprenant, le ca
les frais de rentlouement du navire, atteint ou dépasse
agreeée ;

e Défaut de nouvelles depuis plus de trois mois, la per

te es
réputée s’étre produite a la date des dernieres nouvelles?

o Impossibilité de réparer.




VI- Cas de non remboursement

Deux cas constituent des particularités dans |
’assureur n’intervient pas pour le reglement.

Ce sont les cas de déchets ou de fremte de rout
franchise.




1- Le déchet de route ou fremte de route

LLe contrat d’assurance lorsqu’l est sous
couvre que des aléas.

LLes risques certains et mévitables ne son
couverts ; donc le dommage qui peut en résult
dépend pas d’un aléa. \8
Ainsi toutes les fois que le risque aura disp
droit de l'assuré a la réparation disparait en

I

temps.



Au cours du voyage mariime, certaines marchandises,
de leur nature, subissent des déperditions de poids (grain
de quantité (verre a vitre), de volume (liquides, alcool...)
évenement ou un accident quelconque ait contribué a cette
Cette déperdition appelée freinte de route ou déchet de rout
souvent consécutive au passage de plusieurs zones chimatiqu
froide au nord, zone tempérée au sud) et est, de ce fait, indépe
de tout aléa de transport.

[La fremte de route est donc mhérente a la marchandise et elle
plus souvent évaluée suivant les ports, en termes de pource
remboursable par les assureurs.




2- La franchise

Certaines marchandises subissent en cours de tra
dommages s1 minimes que l'assuré et l'assureur

convenir de les éliminer de la garante.

Avec lapplicaion de la franchise dans le
d’assurance, l'assureur n’intervient qu’a partir d’un
détini.

En dessous de ce seull, assuré est son propre ass
9

prend en charge la réparation du dommage.



Cette clause de franchise qui existe dans de
contrats, évite non seulement a 'assureur d’avorr
trop nombreuses petites réclamations et pe
responsabiliser davantage l'assuré mais aussi et
permet a I'assuré de bénéticier d’une réduction de p
la souscription du contrat d’assurance.



IFxemple de franchise :
Une marchandise est assurée pour 300 000 FCFA
La franchise mentionnée au contrat est de 50 000 I¥
LLe dommage est évalué a 40 000 FCFA

[assureur ne pale rien, l'assuré supporte lul-mé
réparation de 40 000FCFKFA, en vertu de la franchis
contre, s1 le dommage est de 100 000 FCFA, 1]

ass
versera le montant du dommage moins la francl&is

100 000 FCFA - 50 000 FCFA = 50 000 CFA.




Généralement, cette franchise en cas
particulieres, sauf convention contraire, n’excede
de la valeur d’assurance.

Il convient de préciser que la prescription des
intenter en matiere d’avarie commune est de un (1) an




CHAPITRE 07

L’ ASSURANCE MODERNE ET LA GESTION DES SINI

[’assurance est de nos jours un procédé collectif de réparti
risques.

Ces risques peuvent atteindre et rumner mdividuellement tel
assure.

[’énorme valeur financiere des navires modernes, pourrait par
seul siistre ruiner une compagnie d’assurance aussi puissan
elle. Aucune compagnie seule n’assure de pareils risques.
En signant des polices I'assureur doit suivre avec une 11
absolue quelques regles principales.




Sa premiere préoccupation en signant un contrat est d
trouver engagé a payer, a la suite d'un évéenement ma
d’une série d’évenements, une somme plus 1mportant
qu’ll a prévu.

Il a Pesprit la nécessité de maintenir 'équilibre de ces ris
parviendra soit :

- En Iimitant sa souscription (plein)
- En cédant a d’autres assureurs une partie de sa souscription
Ainsi les risques s’étalent de plus en plus, 1ls finissent par 1
tous les professionnels de I'industrie et du commerce m
Ft cect non seulement a l'échelle nationale ma
Internationale.



I- Le plein
Au début de chaque année, I'assureur
tableau ou hgure le maximum de risqu
accepte de prendre par mode de transport.

Exemple :
» 10 millions de francs sur un bateau, \
> 2 millions sur un seul avion,

» 800 000 francs sur un wagon ou un seul



II- La réassurance
LLe but de l'assurance de dommage est 'indem
’assuré en raison du dommage qu’il a subi person
ou par ricochet de son patrimoine.

Mais certains risques peuvent engendrer des s
importants pouvant mettre en péril 'équilibre fin
volre 'avenir de la société.

C’est pour cette raison que 'assureur doit se réassurer
Co-assurer. La réassurance est 'opération par laqu
société d’assurance s’assure elle-méme aupres d’
pour une partie d'un risque qu’elle a prise en ¢



[La réassurance permet une répartiion du risque.
e réassureur peut étre une société d’assuran
soclété spécialisée en réassurance.

[’assureur mitial joue le réle de I'assuré et le réass
le role de 'assureur.

Ce phénomene est généralisé que toutes sociétés d’as
petites ou tres mmportante se réassurent pour éviter
évenement ne mette sa situation financiére en péril.
[La solidarité joue au plan international ce qui perm
la mise en dithicult¢é d’un marché national a

ditficulté.



III- La coassurance

= Délimtion
C’est T'opération dans laquelle se trouvent deux ou
assureurs qui s’ engagent sur un méme risque pour des som
Généralement chacun i1gnore pour quelle somme le
assureurs se sont engageés.

[.e méme risque se trouve couvert par une série de c¢
indépendants.

Ce mode de souscription est fort répandu dans 1'ass

maritme.




Chaque assureur prend en porteteullle (e
un pourcentage déterminé du risque pour
sera totalement et entierement responsable.
Dans cette opération 1l n’y a pas de solidari
divers assureurs.



" ]a notion d’apériteur

On appelle apériteur I’assureur qui signe en premier sur un
C’est lu1 qui en a discuté les termes et les conditions avec le ¢
Cette situation d’apériteur ne lur confere aucun droit,
supériorité sur les autres assureurs, néanmoins, ¢ est lur que le
consultera s’1l y a une ditficulté ou une décision a prendre.
L apériteur est le plus souvent suivi par ses conifreres, mais 1l ne |
engage pas s'1l s’agit de prendre position sur le reglement d’un s
Il est normal que 'apériteur réunisse ses confreres et les con
de répondre au courtier et a 'assuré.




Dans la pratique, quand un risque est important, aucune

consent a le couvrir tout en entier.
['intéressé va alors s’adresser a plusieurs compagnies par 'inter
plusieurs courtiers d’assurance.
Le premier a laquelle 1l s’adresse avec succes et qui va sou
pourcentage 1mportant de la garantie, prend le nom d’apériteur car
qui ouvre la liste des assureurs.

EX : 2 milhards de risque a assurer.

- SAHAM : 45%

- NSIA : 25%

- SUNU : 20%

- AGF: 10%

En 'espece, SAHAM est donc 'apénitrice.

En cas de Iitige, elle jouera un certain role pour les autres assu



IV- La gestion des sinistres

1- Déclaration de sinistre

[’assuré doit déclarer aux assureurs tout év
susceptible d’engager leur garantie, des qu’il
connaissance et au plus tard dans les quatre-vingt-d
jours suivant la date ou 1l en a connaissance.

['inexécution de cette obligation peut entraine
déchéance du droit a mdemnité, saut s1 les ass
conviennent du contraire.




2- Gestion des sinistres

¢ Si1 le contrat est souscrit aupres de plusieurs assure

Les sinistres sont gérés par ’assureur apériteur du ¢
Chaque assureur n’est tenu, sans solidarité avec les
que dans la proportion de la somme assurée par lu.

de

les assureurs mntéressés, les pieces et documents relatits

e | ’assureur apériteur est habilité a recevoir, au no

oestion des simistres, mais 1l n’a pas pour autant ma

représenter en justice les co-assureurs.




o [’assuré¢ est en droit d’obtenir un aco

I’émission du reglement déhmitif, a la con

I'assureur n’ait pas de doute raisonnable sur la

jeu de sa garantie.

e |.¢ parement de 'acompte par ’assureur ne consti
une reconnaissance des droits de l'assuré au titre

carantie.

e 5’1l s’avere par la suite que cet acompte a été 1

effectué, 11 sera remboursé, a moins que le

n’en conviennent autrement par écrit.



I'n échange de ses services, ’assureur apériteur pe
facturer aux autres Co-assureurs les frais qu’il aura
raisonnablement exposés.

Ceux-c1 les lui régleront proportionnellement a leur pa
y compris lorsque la réclamation sera rejetée ou qu’elle
sera inférieure a la franchise.



3- Clause de médiation
[’assuré ou l'assureur apériteur, pour le compte

Co-assurance, en cas de htiges relatfs au con
d’assurance, peut demander I'mtervention d’
médiateur avant d’entreprendre toute action judiciair
saul mesures conservatoires destinées a préserver les
droits d’action de chacune des parties.



4- Expertises
Des qu’ll est en mesure de le faire et, dans tous les
plus tard soixante (60) jours apres la date de I'événe
’assuré doit participer avec les représentants des ass
a une expertise conjointe sur les dommages susceptib

donner lieu a une réclamation...
Dans les cas ou 1l peut y avoir une réclamation pom\per

financieres partielles, 'expertise doit avoir lieu au pl
14 (quatorze) jours apres la date de I'événement.



CONCLUSION

ILe commerce international ne se concevant pas sans u
transport, la mer a toujours été un vecteur par exce
transport qui, s1 elle permet de relier des destinations de
plus éloignées, comporte un certain nombre de risques.
Cette composante « risque » ne peut étre gérée qu
’assurance.

Mais afin de trouver un consensus entre l'assureu
chargeurs assurés, une certaine dose de confiance et de
doit intervenur.
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